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Nachweis Strukturversuche Airbus A350-1X00
[bookmark: _Ref382403209][bookmark: _Toc384113282]Tabelle C.1 Familienvergleich A350
	 
	A350-800
	A350-900
	A350-1000

	Flügelfläche [m²]
	443
	443
	460

	MTOW [kg]
	248.000
	268.000
	308.000

	Spannweite [m]
	64,75

	Flächenbelastung [kg/m²]
	559,82
	604,97
	669,57

	Schubkraft
	2 x 351 kN
	2 x 374 kN
	2 x 432 kN

	Reichweite [km]
	15.750
	15.000
	15.600

	Flügelhinterkante
	Basisvariante
	400 mm länger

	Anzahl Räder
	10
	10
	14

	Radlast [kg/Rad]
	24.800
	26.800
	22.000



[bookmark: _Ref382405058][bookmark: _Toc384113283]Tabelle C.2 Kennwertabschätzung A350-1X00
	 
	A350-1000
	A350-1100
	A350-1200

	Flügelfläche [m²]
	460
	460
	460

	Spannweite [m]
	64,75

	MTOW [kg]
	308.000
	328.000
	368.000

	Flächenbelastung [kg/m²]
	669,57
	713,04
	800,00

	Anzahl Räder
	14
	14
	14

	Radlast [kg/Rad]
	22.000
	23.429
	26.286



[bookmark: _Ref382471629][bookmark: _Toc384113284]Tabelle C 3 Flächenbelastung mit um 4 % vergrößerten Hinterkantenklappen
	 
	A350-1000
	A350-1100
	A350-1200

	Flügelfläche [m²]
	460
	478
	478

	Spannweite [m]
	64,75

	MTOW [kg]
	308.000
	328.000
	368.000

	Flächenbelastung [kg/m²]
	669,57
	685,62
	769,23
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Datenaufstellung der Diagramme
[bookmark: _Ref383502142][bookmark: _Ref383502138]Tabelle D.1 Datenwerte Abbildung 3.1und Abbildung 3.2
	Hersteller
	Typ
	typische PAX
	typische Reichweite

	Airbus S. A. S.
	A318-100 WV005
	107 km
	6.000 km

	
	A319-100 WV007
	124 km
	5.826 km

	
	A319neo
	124 km
	7.750 km

	
	A320-200 WV017
	150 km
	5.300 km

	
	A320neo
	150 km
	6.850 km

	
	A321-200 WV011
	185 km
	5.666 km

	
	A321neo
	185 km
	6.850 km

	
	A330-200 WV058
	253 km
	12.250 km

	
	A330-300 WV052
	295 km
	10.532 km

	
	A340-300 WV020
	335 km
	13.214 km

	
	A340-500 WV001
	313 km
	16.679 km

	
	A340-600 WV000
	380 km
	14.673 km

	
	A350-800
	276 km
	15.300 km

	
	A350-900
	314 km
	15.000 km

	
	A350-1000
	350 km
	15.600 km

	
	A380-800 WV002
	555 km
	15.200 km

	
	A380-900
	656 km
	14.200 km

	Boeing
	737-600
	110 km
	7.200 km

	
	737-700
	126 km
	7.630 km

	
	737-800
	162 km
	6.650 km

	
	737-900ER
	180 km
	6.500 km

	
	737-7 Max
	126 km
	7.038 km

	
	737-8 Max
	162 km
	6.704 km

	
	737-9 Max
	180 km
	6.658 km

	
	747-400ER
	416 km
	14.205 km

	
	747-8l
	515 km
	14.815 km

	
	767-200ER
	213 km
	12.223 km

	
	767-300ER
	261 km
	11.306 km

	
	767-400ER
	296 km
	10.454 km

	
	777-200LR
	301 km
	17.446 km

	
	777-300ER
	370 km
	14.594 km

	
	777-8X
	350 km
	17.220 km

	
	777-9X
	400 km
	15.185 km

	
	787-8
	242 km
	15.200 km

	
	787-9
	280 km
	15.750 km

	
	787-10
	323 km
	15.700 km

	Bombardier Aerospace
	CS100
	110 km
	2.778 km

	
	CS300
	135 km
	2.778 km

	Comac
	C919-Mixed
	148 km
	4.300 km

	Embraer
	E-195-E2
	118 km
	4.000 km

	Ilyushin
	Il-96-400
	351 km
	12.000 km

	Tupolew PSC
	Tu-214
	180 km
	6.670 km

	
	Tu-204-300
	130 km
	7.500 km

	UAC
	MS-21-200
	150 km
	4.500 km

	
	MS-21-300
	181 km
	4.500 km

	
	MS-21-400
	212 km
	5.000 km





[bookmark: _Ref383502233]Tabelle D.2 Datenwerte Abbildung 3.4 und Abbildung 3.5
	Hersteller
	Typ
	typische PAX
	typische Reichweite

	Antonov
	An-140-100
	35
	3.398 km

	
	An-148
	70
	2.100 km

	
	An-158
	86
	3.100 km

	ATR
	ATR 42-300
	46
	1.946 km

	
	ATR 42-500
	48
	1.559 km

	
	ATR 42-600
	48
	1.484 km

	
	ATR 72-500
	66
	1.330 km

	
	ATR 72-600
	68
	1.527 km

	Bombardier Aerospace
	CRJ700 (Series 705)
	70
	1.798 km

	
	CRJ700 ER
	70
	2.639 km

	
	CRJ900
	88
	1.940 km

	
	CRJ900 ER
	88
	2.376 km

	
	CRJ1000
	93
	2.256 km

	
	CRJ1000 ER
	93
	2.785 km

	
	Q400
	74
	2.522 km

	Dornier GmbH
	Do 228-212 NG
	14
	1.280 km

	
	Do-328-100
	30
	1.852 km

	
	Do-328-300 ER
	30
	1.666 km

	Embraer
	E-170-100
	70
	3.296 km

	
	E-175 STD
	78
	3.349 km

	
	ERJ 135 LR
	27
	3.556 km

	
	ERJ 140 LR
	34
	3.389 km

	
	ERJ 145 LR
	40
	3.315 km

	Mitsubishi AC
	MRJ70STD
	70
	2.300 km

	
	MRJ90STD
	80
	2.420 km

	Saab Group
	Saab 340
	32
	880 km

	
	Saab 2000
	50
	1.908 km

	Suchoi Company
	SSJ100-75 Basic
	68
	2.898 km

	
	SSJ100-95 Basic
	86
	2.948 km

	Xi'an
	XAC MA60-500
	56
	1.050 km

	
	XAC MA600
	56
	1.600 km




Tabelle D.3 Datenwerte Abbildung 3.7
	Hersteller
	Typ
	typische PAX
	typische Reichweite

	Bombardier Aerospace
	Learjet 60 XR
	4
	4.454 km

	
	Learjet 70
	4
	3.815 km

	
	Learjet 75
	4
	3.778 km

	
	Learjet 85
	4
	5.556 km

	
	CL 300
	8
	5.676 km

	
	CL 350
	8
	5.926 km

	
	CL 605
	6
	7.408 km

	
	CL 850
	8
	5.206 km

	
	Global 5000
	8
	9.630 km

	
	Global 6000 (Express XRS)
	8
	11.390 km

	
	Global 7000
	10
	13.520 km

	
	Global 8000
	8
	14.631 km

	Cessna
	510 Citation Mustang
	2
	2.130 km

	
	525 Citation M2
	2
	2.408 km

	
	525A Citation CJ2+
	3
	2.987 km

	
	525B Citation CJ3
	2
	3.472 km

	
	525C Citation CJ4
	4
	3.556 km

	
	560 Citation Encore+
	4
	3.297 km

	
	560XL Citation XLS+
	4
	3.441 km

	
	680 Citation Sovereign
	5
	5.556 km

	
	680A Citation Latitude
	4
	4.630 km

	
	750 Citation X
	6
	5.686 km

	
	750 Citation TEN
	7
	6.004 km

	
	Citation Longitude
	5
	7.408 km

	Cirrus Design Corporation
	SF50 Vision
	2
	2.244 km

	Dassault Aviation S.A.
	2000S
	6
	6.200 km

	
	2000LX
	6
	7.410 km

	
	2000LXS
	6
	7.410 km

	
	5X
	8
	9.630 km

	
	7X
	8
	11.020 km

	
	900LX
	6
	8.797 km

	Eclipse Aerospace
	EA550
	4
	2.408 km

	Embraer
	Lineage 1000 E
	8
	8.519 km

	
	Legacy 450
	4
	4.259 km

	
	Legacy 500
	4
	5.556 km

	
	Legacy 600
	10
	6.296 km

	
	Legacy 650
	8
	7.037 km

	
	Phenom 100
	4
	2.444 km

	
	Phenom 300
	6
	3.613 km

	Extra Aircraft
	Extra EA-500
	2
	2.963 km

	Gulfstream Aerospace
	G150
	4
	5.556 km

	
	G280
	4
	6.667 km

	
	G450
	8
	8.061 km

	
	G500
	8
	10.700 km

	
	G550
	8
	12.501 km

	
	G650
	8
	12.964 km

	Hawker Beechcraft
	Baron G58
	2
	2.411 km

	
	Hawker 390 (Premier IA)
	4
	2.176 km

	
	King Air 350i
	4
	3.160 km

	
	Hawker 400XPR
	4
	3.611 km

	
	Hawker 750
	4
	3.909 km

	
	Hawker 800XPR
	4
	5.232 km

	
	Hawker 4000
	4
	6.075 km

	Honda Aircraft Company
	HA-420 Hondajet
	4
	2.590 km

	Piaggio Aero Industries
	P.180 Avanti II
	6
	2.491 km

	Pilatus Aircraft
	PC-12 NG
	3
	2.915 km

	
	PC-24
	4
	3.610 km

	Spectrum Aeronautical
	S-33 Indendence
	4
	3.241 km

	
	S-40 Freedom
	4
	3.760 km

	SyberJet Aircraft
	SJ30
	5
	4.600 km






Tabelle D.4 Datenwerte Abbildung 3.8
	Hersteller:
	Typ
	max. Nutzlast
	Reichweite bei max. Nutzlast

	Airbus S. A. S.
	A300-600 ST Beluga
	47.300 kg
	1.666 km

	
	A330-200F WV000
	70.000 kg
	5.950 km

	
	A350-900F
	90.000 kg
	9.250 km

	
	A400M Atlas
	37.000 kg
	3.300 km

	
	C-212-400
	2.950 kg
	431 km

	
	CN-235-300
	5.000 kg
	1.824 km

	
	C-295
	7.500 kg
	1.348 km

	AleniaAermacchi SpA
	C-27J
	9.000 kg
	1.260 km

	Antonov
	An-70T
	47.000 kg
	1.500 km

	
	An-124-200 Ruslan
	150.000 kg
	4.500 km

	
	An-225 Mriya
	250.000 kg
	2.500 km

	Berijew
	Be-200 Altair
	7.500 kg
	1.000 km

	Boeing
	737-700C
	18.200 kg
	5.555 km

	
	747-400ERF
	123.600 kg
	9.212 km

	
	747-400 LCF (Dreamlifter)
	113.400 kg
	7.800 km

	
	747-8F
	132.630 kg
	8.130 km

	
	767-300F
	52.700 kg
	6.056 km

	
	777F
	103.737 kg
	9.070 km

	
	C-17A Globmaster III
	76.665 kg
	4.630 km

	Bombardier Aerospace
	Q400F
	9.000 kg
	1.500 km

	Embraer
	KC-390 Logistical
	23.000 kg
	2.444 km

	Ilyushin
	Il-76MD-90A
	60.000 kg
	4.000 km

	
	Il-76TD-90VD
	50.000 kg
	4.600 km

	
	Il-96-400T
	92.000 kg
	5.000 km

	
	Il-112
	6.000 kg
	1.000 km

	Ilyushin/HAL
	MTA
	20.000 kg
	3.498 km

	Kawasaki Heavy Industries
	C-2
	37.600 kg
	5.600 km

	Lockheed Corporation
	C-5M
	129.274 kg
	5.481 km

	
	C-130J-30
	21.625 kg
	2.600 km

	
	LM-100J
	21.625 kg
	2.600 km

	Myasishchev Design Bureau
	SOKOL M101-T Gzhel
	630 kg
	800 km

	Suchoi Company
	Su-80GP-100
	3.500 kg
	700 km

	Tupolew PSC
	Tu-330
	35.000 kg
	3.000 km

	Xi'an
	XAC Y-7-100
	5.500 kg
	1.000 km

	
	XAC Y-20 Ark
	60.000 kg
	4.398 km
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